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Terre de superlatifs, le Bangladesh, plus grand delta de la planéte est aussi le pays le plus densément peuplé.
Inévitablement, ces particularités ont conduit aI’émergence de la plus grande, la plus diversifiée, et probablement
la plus ancienne flotte du monde. Malar, Patham, Sampan, Baich, Dinghy, Kusha... Un paysage incroyable de
bateaux pour les fleuves et pour 'océan.

Jusque dans les années 1980, la flotte était exclusivement constituée de ces merveilleux bateaux traditionnels,
mais le progres a pris la forme de deux évolutions techniques majeures : I'arrivée des moteurs et de 'acier comme
matériau de construction. A partir de 13, oublié le majestueux mouvement des voiles glissant silencieusement sur
’eau, oublié le savoir millénaire qui se transmettait oralement de pére en fils... En quelques années, le Bangladesh
a gagné en efficacité ce qu’il a perdu en magnificence. Les nombreux contributeurs de cet ouvrage sont les témoins
de ces changements rapides dans la flotte. Les bateaux du delta forment l'extraordinaire patrimoine culturel et
humain du Bangladesh. Il est urgent de préserver le savoir faire ancestral des maitres charpentiers, et la mémoire
des marins courageux.

Nous sommes heureux et fiers de vous raconter ’histoire des bateaux du Bangladesh, outils des échanges, de
la péche, des réunions de familles, des rencontres de professions, de communautés, et malheureusement parfois,
de catastrophes.

Malgré une certaine nostalgie, nous désirons poser les bases d’un futur riche de nouvelles entreprises que les
constructeurs de bateaux vont vivre, armés de nouvelles technologies. Optimistes, nous menons notre réflexion
sur les usages futurs de la flotte et des cours d’eau, pour relever les défis d’une population grandissante et de ses
besoins en péche, commerce, communication, sans éviter I'inquiétante question du réchauffement climatique.

Les bénéfices du livre seront versés au profit de la MSRS (Maritime Security & Rescue Society),
la Sociéte de sauvetage en mer du Bangladesh.

Enayetullah Khan est le fondateur et P-DG de
Cosmos Group. Entrepeneur dans le secteur des Bangladesh il y a 20 ans, a la barre de son bateau.
media, il crée the United News of Bangladesh, et Sa fascination pour les bateaux traditionnels I'a
publie le Dhaka Courier. Passionné par I'histoire et conduit a reconstruire le plus grand voilier du pays
les savoir-faire de son pays, il travaille a préserver et 4 autres bateaux disparus. Il a également créé
et promouvoir les artistes et les trésors du une collection de plus de 60 modeéles qui ont été
patrimoine. exposés dans de prestigieux musées.

Yves Marre, navigateur francgais, est arrivé au
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Contenu

Les sujets sont abordés dans le livre selon différents angles :

« des portfolios de grands photographes,

o des textes d’auteurs spécialisés, archéologues de marine, spécialistes de I’Asie du Sud,
navigateurs, designer naval...

« des interviews de charpentiers, de capitaines, de pécheurs...

o des travaux d’artistes locaux et des chansons populaires, liés au nautisme.

Introduction - Les bateaux dans la vie, au Bangladesh. Une courte introduction a propos
du patrimoine et de son importance pour édifier une nation. Une carte et des informations clés
pour comprendre le Bangladesh : situation, caractéristiques et richesses.

Partie I - Le plus grand delta du monde. Géologie, climat, un gigantesque delta et réseau de
fleuves, le golfe du Bengale... Toutes les conditions sont réunies pour accueillir la plus grande
flotte du monde.

Partie II - Des talents venus d’un autre temps. La flotte du Bangladesh est trés ancienne et
incroyablement diversifiée. Il existe une distinction entre la flotte de mer, qui a re¢u de nombreuses
influences extérieures, et la flotte de riviéres, fruit d’'un long processus a travers les siecles.

Partie III - Une longue histoire au fil de 'eau. Les bateaux traditionnels sont présentés par
zone de navigation. Chaque bras de fleuve posséde son type d’'embarcation ! Les conditions de
vie des pécheurs et des marins sont dures : mousson, inondations, qualité médiocre et insécurité
des bateaux, etc.

Partie IV - Un demi-siécle de révolution. Dans les années 1980, l'arrivée des moteurs
révolutionne le paysage, les mats et voiles sont tres vite abandonnés. Grace a la puissance des
moteurs, les charpentiers construisent des bateaux de bois plus gros et plus beaux. Puis de nouveaux
matériaux et technologies (comme la soudure) donnent lieu a des bateaux construits en acier.

Partie V - Larichesse du patrimoine. La relation entre beauté, fonction et efficacité, issue des
bateaux traditionnels, inspire le travail de Marc Van Peteghem. Des efforts sont fait pour créer
et soutenir des projets de protection du patrimoine national. En conclusion, nous ferons une
présentation de l'action de la M.S.R.S,, la société de Sauvetage en Mer du Bangladesh.



NVeaguette

La maquette est moderne et se sert de la grandeur et de I’horizontalité du format. Les textes
sont relativement courts, et laissent la belle part aux photos, afin de constituer un portfolio a
la fois riche et aéré, agréable a parcourir. Le code couleur et les 1égendes rythment le livre et
aident le lecteur a se repérer dans les pages, tout en livrant d’intéressants détails sur les plans
techniques, sociaux et humains.
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Tous les photographes ont gracieusement cédé les droits de leurs photos.
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